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Grupo de trabajo GEOTRANS

Planteamiento: Consenso del sistema de
audiencia como informacion moneda.

Miembros

Clear Channel
Posterscope Carat
Media Planning
Universal McCann
Cuende Infometrics

Objetivo
Definir QUE se mide.
B Establecer COMO se mide.
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Concepto

Posibilidad de que un individuo vea un autobus:

- El individuo se encuentra en un tramo de calle determinado y en un
momento especifico.

- El autobUs se encuentra en ese mismo lugar en el mismo momento.

Linea
Bus

=

v Trayecto Individuo
©CUENDE Infometrics

IIIIIIIIIII



_Impacto

B ¥ >
Hs ' Tr
Ejemplo: v

Informacion sobre un tramo de calle en una franja horaria determinada:

[0 Hora de entrada del autobus + variaciones
O Duracion del autobus en el tramo de calle + variaciones
[0 Hora de entrada del Individuo + desviacion
O Duracion del Individuo + desviacion
Probabilidad Impacto
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Proceso

O O0O000 OO0 O

Conducta / Desplazamiento individuos: Datos
GEOMEX

Movimiento Autobuses: Datos de TMB

Probabilidad Impacto del individuo con el soporte
publicitario de bus.

Calculo Audiencia similar a GEOMEX.
Datos integrados con el resto de circuitos de Exterior.
Informes y tablas de datos.

Explotacion estandar de resultados a travées de TOM
Micro.

Optimizacion de circuitos.
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Calculo Distribucion tiempos Individuos

Datos [Origen GEOMEX] Necesitamos conocer
B Hora de Inicio de trayecto. cuando y donde se
-, encuentra cada individuo
Duracion.
Longitud.

Medio de transporte.

Factores correccion de velocidad por franja
horaria y tramo de calle.

Informacion calculada con datos GEOMEX
B Hora de entrada en tramo de calle.

B Tiempo permanencia en el tramo de calle.
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Calculo Distribucion de tiempos Bus

Datos [Origen: ™ B] N,ecesitamos conocer
- donde se encuentra el
B Hora de Inicio autobus en cada segundo

B Velocidad media
B Tiempo de paso por Maxinodos
B Paradas

Informacion calculada con datos GEOMEX
B Hora de entrada en el tramo de calle.
B Duracion/Permanencia en el tramo de calle.
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Coincidencia Individuo — Bus en Eje en tiempo

— Posibles Casos en un solo gje.
— Calculo de Probabilidad de Coincidencia

|
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TR | T T T T T 1T TTiempo

11:00

No coinciden Individuo A en
eje con ningun Bus 1 0 2

Plena coincidencia
Individuo B y Bus 2

Solapamiento parcial en eje.
Posible coincidencia
Individuo C y Bus 3
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Analisis de Coincidencia en el tramo de calle

Grafo Espacio — Tiempo.

Caso: Solapamientos en la misma direccion (independiente medio)

Espacio (m) Velocidad
A (Espacio/Tiempo)
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Individuo y Bus con la misma Se cruza. El Individuo
velocidad. Al entrar en el tramo adelanta al bus en el tramo Coinciden al final
de calle mas tarde el individuo de calle del tramo de calle.
no contacta con Bus
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Efecto Parada de Bus

La velocidad media no representa la
realidad del movimiento del bus en el
tramo de calle si hay “paradas”.

En cada “parada”, diminuye la velocidad
hasta parar un tiempo y luego reanuda el
movimiento.

En ningun momento mantiene la velocidad
media.

Las posibilidades de contacto deben reflejar
este efecto.
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Analisis de Coincidencia en el tramo de calle

Espe&mo (m)

<

Velocidad Real

Grafo Espacio — Tiempo.

Caso: Solapamientos en la misma direccion (independiente medio)

Velocidad Media Bus

(Espacio/Tiempo)\

————————————

Simplificacién
Velocidad Bus

2,

TS
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|
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Movimiento del Individuo: Trayectos

Ll

Distribucion de la duracion total del trayecto en tiempos
de permanencia por cada tramo de calle.

Funcion de la longitud del tramo de calle y numero de giros
Funcion del medio de transporte.

[0 Velocidad constante “a pie”

0 Bus- Propia del sistema SAE

[0 Coche: Deducida del intervalo

Funcion factores de correccion “Franja Horaria”

Gap por cambio de medio de transporte. (metro, bus,
cercanias)

Calculo de la hora de entrada en el tramo de calle.

Estimacion de las variaciones en funcion del grado de
incertidumbre obtenido en los calculos de tiempos.

O Variacion media o en funcion de cada tramo de calle
recorrido.

Generacion de las probabilidades de entrada.
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“Principio de incertidumbre de Heisenberg”

Segun Werner Heisenberg no es posible determinar
simultaneamente la posicion y la velocidad de una
particula.

Es mas, cuanto mejor conocemos su posicion peor
conocemos su velocidad y viceversa.
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Calculo entrada en un tramo de calle.

OO0 Existe incertidumbre acerca de dénde y cuando el
individuo esta.

O El sistema de medicion debe reflejar esta
incertidumbre.

[0 Es necesario calcular en tiempo de entrada en cada
tramo de calle y su incertidumbre.
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Distribucion de tiempos Individuo

Distribucion de tiempos de permanencia del individuo en cada tramo de
calle que compone su trayecto.

Inicio de trayecto Fin de trayecto
‘ Tramo de calle 1‘ Tramo de calle 2 ‘ Tramo de calle 3 ‘ Tramo de calle 4 ‘
— s | s — % |
8:00 9:00
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Distribucion de tiempos Individuo

Inicio trayecto

Fin trayecto

8:00 9:00
‘ Tramo de ‘ Tramo de ‘ Tramo de Tramo de ‘
calle 1 calle 2 calle 3 calle 4 >
‘ 5 ‘ 5 ‘ 30’ 20 ‘
Nivel de
Incertidumbre Incertidumbre:
A - Cambio de eje
En el centro mayor - Cambio medio Transporte
. - Inversa / Directa
nivel de
imprecision

X

A
¢ Desviacién “constante” v
4 >
En los extremos, nivel minimo de incertidumbre (% duracién trayecto)
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Probabilidad de entrada Individuo

Inicio trayecto Fin trayecto
1
8:00 9:00
Tramo de Tramo de Tramo de Tramo de
‘ calle 1 ‘ calle 2 ‘ calle 3 ‘ calle 4 ‘
>
Probabilidad | 5 ‘ 5 ‘ 30° ‘ 20° ‘
de entrada en el
tramxde calle
Desviacion

A W AT O >
8:00 8:06 8:10 8:14 Hora de entrada en tramo de calle
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Interseccion Bus - Individuo

Espacio (m)
A

Velocidad Real
Bus 1

\>

8:00 8:06 8:10 8:14 Hora de entrada en el tramo de calle
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Probabilidad Interseccion Bus - Individuo

Probabilidad de Interseccion :
Tiempo Individuo

Espacio (m) X>= 8:06
A X<= 8:08
8:00 8:06 8:10 8:14

Hora de entrada en el tramo de calle
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Probabilidad de Impacto segun el sentido y
medio de transporte

Peatones
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Los peatones del lado derecho gl =
de la calle pueden ver las © g
caras trasera y derecha - <
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Cara Lateral Derecha
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Probabilidad de Impacto segun el sentido y
medio de transporte

Peatones
(50% )

Ancho/2

— Cara Lateral Izquierda

Si el ancho de la calle es
menor que la distancia de
visibilidad de la cara
publicitaria entonces se
calcula el impacto

Ancho Calle

Cara Trasera

Cara Lateral Derecha

Peatones
(50% )




Probabilidad de Impacto segun el sentido y

(50% )

medio de transporte

@%@A@% E ]
Peatones

Ancho/2

Ancho calle
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Probabilidad de Impacto en coche
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Cara Lateral Derecha




Probabilidad de Impacto en coche




Probabilidad de Impacto en funcion
del Sentido y Medio Ele Transporte

Peatones

ﬁ
(500/0 ) —

Cara Lateral Izquierda

Cara Trasera
Ancho Calle

Cara Lateral Derecha

Peatones )
(500/0 ) —

-



Probabilidad de impacto

Medio Lado Sentido

o
3
2
=
°
=

-1 Pie | Derecho [lgual al bus 01 0/1 [0..1] 0/1 0,5 0,5 0
-1 Pie |lzquierdo|Igual al bus 0/1 0/1 [0..1] 0/1 0 0,5 0,5
-2 Pie | Derecho| Opuesto 0 0/1 [0..1] 0/1 0,5 0 0
-2 Pie |lzquierdo| Opuesto 0/1 01 [0..1] 01 0 0 0,5
I-3 | Coche | lzquierdo|Igual al bus 0/1 0/1 [0..1] 0/1 0 1 1
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Filtros

Funcion de coincidencia
Obstaculo

Probabilidad de entrada de un
individuo

Funcion Ancho de Calle

Tipo de transporte

Lado de la calle

N. Bus Clear Channel/N. Total

O©CUENDE Infometrics

IIIIIIIIIII



Resultados

Datos de audiencia de los circuitos de
autobuses de Clear Channel.

Comparativa con otros tipos de circuitos
de Exterior.

B [Impactos

B Cobertura

B GRPs

B OTS

Planificacion en TOM Micro.
Optimizacion.
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GEOTRANS en TOM Micro

TOM Micro

Baze de dator Edicion  Salidaz  Configuracion  Wentana 7

Base de datos

Edicidn  Salidas

Configuracion  “entana 7

=@ x|

e
:

==l x|

Fuente IGEOMEX - Maz
Estudie |Ejercicio 1

Datos

Creacion
[

Modificacion

Denominacion

Fuente |GEOMEX - Marzo de 2.005

Aceptar |

Target |Indv BCH+AM

Datos

Creacidn |

Modificacion |

Cancelar |

Importar |
_Exportar |

Exportar
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GEOTRANS en TOM Micro

TOM Micro : _|&] x|

Baze de datos Edicion  Salidaz  Configuracion  Wentana 7

Baze de dator Edicion  Salidaz  Configuracion  Wentana 7

&

=@ x|

MUMERD DE PERSONAS EM EL HOGAI
INTERMET

CLASE SOCIAL

1D A

Denominacion

MUNICIPID

oAb 0EL REWIL o —
EDADZ DEL INDIMIDUOD

EDADT DEL CABEZA DE FAMILIA
EDADZ DEL CABEZA DE FAMILIA
MUMERD DE COCHES (2)

CINES

BARES [ CAFETERIAS

PUBS JBARES DE COPAS
RESTALURANTES

L E X R E R R EEENXE RN ]

Fisicos

Aceptar |
Cancelar |
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GEOTRANS en TOM Micro

=181 x|

Baze de datos  Edicidn  Salidaz  Configuracion  “entaha

it TOM Micro =& x|
;—Jf % E—’..I E:‘iég @ @ %Base de datos Edicién  Salidas  Corfiguracidn  Yentana 7
= — ¥ .3

e

x|

CABITEL EXTERIOR CC_MU REGIONAL -1 AND(550/499) & Aceptar |
CEMUSA CABITEL CC_MU REGIONAL CASTI(37122)
CLEAR CHAMMEL v CEMUSA, | CC_MU REGIONAL CAT(475473) Cancelar |
ESPACIO v A CC_MU REGIONAL A EXTRE(52/52)
JCDECALN ESPACIO CC_MU REGIONAL GAL( 431 42)

V| JCDECALK CC_MU REGIONALA LEV(176/ 64)
VIACOM OUTDOCR YIACOM OUTDOCR CC_MU REGIONAL - MAD{492:400)

CC_MU REGIONAL-Il AN(S53/508)
CC_MU REGIOMAL-I MA[SOS/504)
CC_MU REGIOMAL-IIl M{457 1436)
CC_MU REGIOMAL-IY MA(455/4:36)
CC_MU UNIVERSIDADES (1571357
¥ CC_TR CITY- BARCELOMALT 59/0)
CC_TR CITY-l BARCELOM{162/0)
CC_TR HIZPAS BARCELONALSD/0
CC_TR IBER BARCELOMA, (302/0)

CC_TR URBE BARCELONA (207/0)
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GEOTRANS en TOM Micro

ie  TOM Micro

Base de datos  Edician

Salidas  Corfiguracion  Wentana ¥

=

=@l @

[

==

i ] 54
S ol 21l | 2l
Deno acid Cobe.| Form. | PRE. | Desc. 1 Total |
A_GF Circuito CARTELERAS | 1070.5/Tipa 1 0.oo0 0o 2 i 2|
B_MU Circuito OPPIS/MUPPI | 18858 Tipo 1 0.00 0o 0 1
C_TR Circuito BUS 1696 7|| Tipo 1 0.00 il il 1
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GEOTRANS en TOM Micro

TOM Micro =1 |

Base dedatog Edicion  Salidaz  Configuracion  Wentana 7

== x|

Baze de dato: Edicion  Salidaz  Configuracion  Wentana 7

&
:

@ Libreria =~
= SOCIODEMOGRAFICAS

SEHO DEL IMDIWIDUC

ROL DEL INDISIDUC

SEHO DEL CABEZA DE FAMILIA

MUMERC DE COCHES

QORDEMADOR

TELEF MO ML -

B

= [m[

¢~ digtribucion de contactos

LA R R R R

' desglose por vanables

[ T roo;) [ %  |Cobertwal®)[ 0TS ViCohertura GRP

i) T i | 712 459 1000 35503 ~
730 571 5035 41712
iy BR.5 42.5 497 2951 .8
T 3 o4 5 5T & s o 712 4.2 1000 33303
20 intervalos 830 8.7 56 55365
728 642 171 5124 .8
LI_I (=R 450 439 34200
a78 398 271 27013
e g 8 . 583 254 33 14318
Coeficiente de memorizacion l:' = 12 199 1000 35503
718 B8 30.7 4079 2
T22 531 e 38315
T B7.5 8.1 288 2437 8
7453 B35 82 41855

a78 374 14 2541 .4 vI

| —_— — — — — e —_— — —_— — —
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Algo se mueve en el Exterior y
GEOTRANS lo mide
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