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GEOTRANS

» Patrocinador: Clear Channel
= Colaborador asociado: TMB

= Diseno y desarrollo: CUENDE Infometrics



Grupo de trabajo GEOTRANS

= Planteamiento: Consenso del sistema de
audiencia como informacion moneda.

= Miembros
Clear Channel
Posterscope Carat
Media Planning
Universal McCann
Cuende Infometrics

= Objetivo

Definir QUE se mide.
Establecer COMO se mide.



Concepto

Posibilidad de que un individuo vea un autobus:

- El individuo se encuentra en un tramo de calle determinado y en un
momento especifico.

- El autobus se encuentra en ese mismo lugar en el mismo momento.
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Ejemplo:
Informacion sobre un tramo de calle en una franja horaria determinada:
Hora de entrada del autobls + variaciones
Duracidn del autobus en el tramo de calle + variaciones
Hora de entrada del Individuo + desviacion
Duracion del Individuo + desviacion

Probabilidad Impacto

—e—INDIVIDUO
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Probabilidad Vision
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Proceso

= Conducta / Desplazamiento individuos: Datos GEOMEX
= Movimiento Autobuses: Datos de TMB

= Probabilidad Impacto del individuo con el soporte publicitario
de bus.

= Calculo Audiencia similar a GEOMEX.

= Datos integrados con el resto de circuitos de Exterior.

= Informes y tablas de datos.

= Explotacion estandar de resultados a través de TOM Micro.
= Optimizacion de circuitos.



Calculo Distribucion tiempos Individuos

= Datos [Origen GEOMEX] Necesitamos conocer cuando

Hora de Inicio de trayecto. v donde ?ﬁd?;‘i‘;‘f,i””a cada
Duracion.
Longitud.
Medio de transporte.
Factores correccion de velocidad por franja horaria y
tramo de calle.

= |Informaciodn calculada con datos GEOMEX
Hora de entrada en tramo de calle.

Tiempo permanencia en el tramo de calle.




Calculo Distribucion de tiempos Bus

Necesitamos conocer donde

. Datos [O”gen: TMB] se encuentra el autobus en
Hora de Inicio cada segundo
Velocidad media
Tiempo de paso por Maxinodos

Paradas
» Informacion calculada con datos GEOMEX

Hora de entrada en el tramo de calle.
Duracidon/Permanencia en el tramo de calle.




oinciaencia in

ividuo — Bus en Eje e

mp

Posibles Casos en un solo eje.
_ Célculo de Probabilidad de Coincidencia

No coinciden Individuo A en
eje con ningun Bus 1 0 2

10:40

O'Apu|

Tiempo
11:00

Plena coincidencia
Individuo B y Bus 2

Solapamiento parcial en eje.
Posible coincidencia
Individuo C y Bus 3




Analisis de Coincidencia en el tramo de calle

Grafo Espacio — Tiempo.

Caso: Solapamientos en la misma direccion (independiente medio)
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Individuo y Bus con la misma Se cruza. El Individuo
velocidad. Al entrar en el tramo adelanta al bus en el tramo Coinciden al final
de calle mas tarde el individuo de calle del tramo de calle.

no contacta con Bus



Efecto Parada de Bus

La velocidad media no representa la realidad del
movimiento del bus en el tramo de calle si hay
“‘paradas’.

En cada “parada”, diminuye la velocidad hasta
parar un tiempo y luego reanuda el movimiento.

En ningun momento mantiene la velocidad
media.

Las posibilidades de contacto deben reflejar este
efecto.
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Grafo Espacio — Tiempo.

Caso: Solapamientos en la misma direccion (independiente medio)

Espacio (m)
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Paradas de Bus
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Movimiento del Individuo: Trayectos

= Distribucion de la duracion total del trayecto en tiempos de
permanencia por cada tramo de calle.

Funcion de la longitud del tramo de calle y numero de giros
Funcion del medio de transporte.
Velocidad constante “a pie”
Bus- Propia del sistema SAE
Coche: Deducida del intervalo
Funcion factores de correccion “Franja Horaria”
Gap por cambio de medio de transporte. (metro, bus, cercanias)

= Calculo de la hora de entrada en el tramo de calle.

Estimacion de las variaciones en funcion del grado de incertidumbre
obtenido en los célculos de tiempos.

Variacion media o en funcidén de cada tramo de calle recorrido.
Generacion de las probabilidades de entrada.



Principio de incertidumbre de Heisenberg

Segun no es posible determinar
simultaneamente la posicion y la velocidad de una particula.

Es mas, cuanto mejor conocemaos su posicion peor conocemos
su velocidad y viceversa.


http://scienceworld.wolfram.com/biography/Heisenberg.html
http://scienceworld.wolfram.com/biography/Heisenberg.html

L
Calculo entrada en un tramo de calle.

= Existe incertidumbre acerca de donde y cuando el individuo
esta.

= El sistema de medicion debe reflejar esta incertidumbre.

= ES necesario calcular en tiempo de entrada en cada tramo
de calle y su incertidumbre.



Distribucidn de tiempos de permanencia del individuo en cada tramo de calle que
compone su trayecto.

Inicio de trayecto Fin de trayecto
‘Tramo de calle 1‘ Tramo de calle 2 ‘ Tramo de calle 3 ‘ Tramo de calle 4 ‘
‘ 5 ‘ 5 ‘ 30’ ‘ 20’ ‘

8:00 9:00




Inicio trayecto

Fin trayecto

8:00 9:00
Tramo de Tramo de Tramo de Tramo de
‘ calle 1 ‘ calle 2 ‘ calle 3 ‘ calle 4 ‘ R
‘ 5 ‘ 5’ ‘ 30’ ‘ 20’ ‘
Nivel de
Incertidumbre ——

En el centro mayor
nivel de
imprecision

'

- Cambio de eje
- Cambio medio Transporte
- Inversa / Directa




ropapliiaa e entrada inaiviauo

Inicio trayecto Fin trayecto
8:00 9:00
Tramo de Tramo de Tramo de Tramo de
calle 1 ‘ calle 2 calle 3 ‘ calle 4
Probabilidad | 5 ‘ 5 30’ ‘ 20’

de entrada en el
tramgde calle

Desviacion
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Probabilidad de Interseccion :
Tiempo Individuo
Espacio (m) X>=8:06
A X<=8:08




Probabilidad de Impacto segun el sentido y medio
de transporte

Peatones

(50% ) Lado Izquierdo Calle

A A

Los peatones del lado derecho de
la calle pueden ver las caras

trasera y derecha

Lado Derecho Calle

Peatones
(50% ) ) k) Y (2 &@\%@}




Probabilidad de Impacto segun el sentido y medio
de transporte

R )

Peatones

0
(50% ) Lado Izquierdo Calle

us |

Peatones Lado Derecho Calle
(50% )



Probabilidad de Impacto segun el sentido y medio

de transporte
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Peatones
(50% ) Lado Izquierdo Calle

Peatones Lado Derecho Calle




Probabilidad de Impacto en coche

Lado Izquierdo Calle

Lado Derecho Calle



Probabilidad de Impacto en coche

Lado Izquierdo Calle

Lado Derecho Calle



Probabilidad de Impacto en funcion del

Sentido y Medio de Transporte

Peatones
(50% )

Lado Izquierdo Calle

Peatones Lado Derecho Calle
(50% )



Igual al bus
Igual al bus

" Pie |
Pie [izquier

[ Pie |Derecho| Opuesto |
[ Pie_[izquierdo] Opuesto |




Filtros

= Funcion de coincidencia

= Obstaculo

= Probabilidad de entrada de un individuo
= Funcion Ancho de Calle

= Tipo de transporte

= Lado de la calle

= N. Bus Clear Channel/N. Total



Resultados

= Datos de audiencia de los circuitos de autobuses
de Clear Channel.

= Comparativa con otros tipos de circuitos de
Exterior.
Impactos
Cobertura
GRPs
OTS

= Planificaciobn en TOM Micro.
= Optimizacion.



GEOTRANS en TOM Micro
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71
Ejercicio 1

Fuente |GEOMEX — Marzo de 2.005

Target [Indv ECH+2M




TRANS en TOM Micro
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MUMERQ DE PERSONAS EM EL HOG A
INTERMET

CLASE SOCIAL

i W
RMICIPIO

EDAD1 DEL INDIVIDUO

EDADZ DEL INDIWVIDUO

EDAD1T DEL CABEZA DE FAMILIA
EDADZ DEL CABEZA DE FAMILIA
MUMERQ DE COCHES (2)

CINES

BARES f CAFETERIAS

PUBZ /BARES DE COPAS
RESTAURANTES

Fisicos
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Denominacidn | Cobe. | R

* Total individuos *

Aceptar
Cancelar




—
D enominacion

CABITEL

CEMUZA,

CLEAR CHANMEL
ESPACIO
JCDECAL
WIACOM QUTDOOR

EXTERIOR
CABITEL
CEMUSA

ESPACIO
JCDECALX
SIACOM OUTDOOR

CC_MUREGIC
CC_MUREGIOI
CC_MU REGI
CC_MU REGIONA

CC_MU REGH
CC_MURE
CC_MU REGIONA

x
Aceptar
Cancelar




GEOTRANS en TOM Micro

[T [ H
|Eobe.| Form. | PRE. |Desc.| 1
_ 1070.5|Tipe 1 000 oo
B_MU Circuito OPPIS/MUPPI 1685.8| Tipo 1 0.00 oo
IC_TR Circuito BUS 1696.7 | Tipo 1 000 oo

CEMUSA
CLEAR CHAHNNEL
3
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@ Libreria
= SOCIODEMOGRAFICAS
SEXO DEL INDIVIDUOD
ROL DEL INDIWIDUO Ol x
SEXO DEL CABEZA DE FAMILIA _I
MNUMERC DE COCHES

ORDEMADOR 5 5 o " distribucion de contactos
TELEFOMO MOWIL ‘

+ desglose por variables

%ol obertura

SERCDEL INDIVEDTG 2 49.9 100.0
Hemmbae i 3. i 50.3
Mnjar i Ho 2 497

CLATE SOCIAL 3 100.0
Clase dilta
Clase Media Alta
Clase Media hMediz
Clase Media Baja

Coeficiente de memorizacion I:I r RSESS]?ETNDIVIDUO

LB U S o

CF yno A

KTy no CF:

Hijo

Otre familiay

2




Algo se mueve en el Exterior y
GEOTRANS lo mide



